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Datum Onderwerp 
8 april 2024 Mobiliteitsvisie 

Beste raadsleden, 

Zoals u eerder in 2023 in de perspectiefbrief 2023-2027 (kenmerk 167518) heeft kunnen lezen 

werken we momenteel aan een Mobiliteitsplan voor gemeente Renkum. In september 2023 bent u 

hierover verder geïnformeerd. Hieronder leest u over de voortgang en tussentijdse resultaten.  

In mobiliteit komt de planning van wonen, werken, voorzieningen en infrastructuur bij elkaar. 

Mobiliteit is dan ook geen doel op zich, maar een belangrijke randvoorwaarde voor onder meer de 

woningbouwopgave, energietransitie, regionale economie, sociale cohesie en brede welvaart.  

In dit kader streven we naar integraal mobiliteitsbeleid. We nemen hierin mee overwegingen van 

gezondheid, milieu, duurzaamheid, toegankelijkheid en veiligheid met als doel brede welvaart en 

welzijn voor alle inwoners na te streven. 

In dit beleidsontwikkelingsproces worden wij bijgestaan door adviesbureau Kragten. In het eerste 

kwartaal van dit jaar heeft dit bureau een werkatelier voor stakeholders verzorgd. Tijdens de 

stakeholdersavond heeft Kragten stil gestaan bij de 5 programma’s van het mobiliteitsplan en de 

relatie hiervan met de focuspunten in het Collegeperspectief. 

Mobiliteitsplan  Collegeperspectief 

1. prettig klimaat in de woonkernen;  1. een leven lang gelijke kansen;  

2. aantrekkelijk vestgingsklimaat;  2. de kracht van de ontmoeting;  

3. veilig en toegankelijk buitengebied;  3. gezonde leefomgeving;  

4. veilig en gezonde mobiliteit;  4. betaalbaar wonen;  

5. toegankelijke mobiliteit voor iedereen 5. verduurzaming;  

 6. kwaliteit van leven.  

 

Adviesbureau Kragten heeft naast dit werkatelier ook informatie verzameld bij de inwoners van 

Renkum. Via een enquête konden zij hun mening geven, routes op kaarten aangeven, de meest 
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gebruikte vervoersmiddelen benoemen en punten voor verbetering of positieve aspecten aangeven. 

Door nauwe samenwerking met het communicatieteam van Renkum is deze enquête breed verspreid 

over de verschillende kernen en ingevuld door 836 inwoners van de gemeente Renkum. Naast deze 

enquête stonden participatiemomenten in de aanpak van Kragten centraal. Om informatie te 

verzamelen over mobiliteit en verkeer in Renkum hebben adviseurs van Kragten eind 2023 gesproken 

met mensen op en van: 

- de weekmarkten in Oosterbeek, Renkum, Wolfheze en Doorwerth;  

- multifunctioneel centrum Doelum, basisschool de Atlas, basisschool de Keijenberg, bibliotheek 

Renkum, en diverse verenigingen.  

 

Zoals eerder in deze brief aangegeven, is er op 15 januari een werkatelier voor belanghebbenden in 

Renkum georganiseerd, waarbij gesproken is over wat er goed gaat, wat er beter kan en waarvan we 

afscheid zouden moeten nemen. Om ook de middelbare scholieren niet te vergeten als doelgroep, 

heeft er op 24 januari een werkatelier plaatsgevonden met 15 leerlingen van verschillende leeftijden 

op het Doorenweerd College. Op deze manier is er samen met verschillende doelgroepen informatie 

verzameld over algemene thema's op het gebied van mobiliteit, zijn er locatie specifieke positieve en 

negatieve punten benoemd en zijn de meest gebruikte routes met de meest gebruikte 

vervoersmiddelen in kaart gebracht.  

Op 5 maart heef een werkatelier met beleidsmakers van de gemeente Renkum plaats gevonden.  

Dit proces heeft informatie en inzichten opgeleverd waarmee we een start kunnen maken met het 

opstellen van conceptteksten voor de mobiliteitsvisie en het mobiliteitsplan.  

Ambities mobiliteitsbeleid  

In de Perspectiefbrief 2023-2027 is opgenomen dat we met een mobiliteitsvisie en mobiliteitsplan 

willen toewerken naar een Renkums wegennet gericht op meer leefbaarheid, verblijfskwaliteit en 

veiligheid. Binnen deze context wordt de positie van de fiets en voetganger versterkt, krijgt de auto 

een minder prominente plaats o.a. door de snelheid structureel terug te brengen, 50 km/uur wordt 

een uitzondering en wordt de fysieke ruimte voor actieve vervoerwijzen vergroot. De dimensionering 

en inrichting van veel wegen zal daarmee veranderen. De tussentijdse resultaten geven geen 

aanleiding om deze vertrekpunten te veranderen. De koers die eerder in de perspectiefnota 2022- 

2026 is aangegeven, geldt onverminderd: "De bijdrage van Verkeer aan de ambities op het gebied van 

duurzaamheid en leefbaarheid bestaat uit het zoveel mogelijk inrichten van wegen op maximaal 30 

kilometer per uur en het bevorderen van schone mobiliteit zoals de fiets, het openbaar vervoer, 

elektrisch rijden en deelauto's”. In deze nota staan naast een behoefte aan een visie op 

deelmobiliteit, ook de behoefte aan een herijking van parkeernormen en parkeerbeleid genoemd. De 

visie van zowel parkeerbeleid en deelmobiliteit zal op hoofdlijnen worden opgenomen in de 

mobiliteitsvisie en in aparte beleidsplannen worden uitgewerkt. 

Input Kentekenonderzoek voor Mobiliteitsvisie  

We hebben u als raad eerder geïnformeerd over het kentekenonderzoek. De gemeenten Arnhem en 

Renkum hebben Bureau de Groot Volker in 2023 gevraagd een kentekenonderzoek uit te voeren. De 

resultaten hieruit zijn belangrijke input voor de Mobiliteitsvisie en het Mobiliteitsplan. De resultaten 

hebben we inmiddels ontvangen en de belangrijkste conclusies uit het rapport willen we alvast met u 

delen. Het betreft hier een verkeerskundig onderzoek. De conclusies zijn dan ook verkeerskundig van 

aard. Het onderzoek doet geen uitspraken over hoe het verkeer door mensen wordt beleefd.  
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1) Wegen hebben een zekere grens van wat ze aan kunnen qua hoeveelheid verkeer. Dit is een 

verkeerstechnische, theoretische benadering. Die grens is door het CROW in richtlijnen bepaald. Uit 

het onderzoek blijkt dat vanuit deze optiek de wegen de hoeveelheid verkeer aankunnen;  

2) Zwaar verkeer tussen Arnhem en Oosterbeek komt zeer beperkt voor. Het is aannemelijk dat juist 

eenrichtingsverkeer ten noorden van de Mandelabrug bijdraagt aan het beperken van zwaar verkeer 

door gemeente Renkum. De route vanuit Arnhem Zuid richting Oosterbeek ligt hierdoor in mindere 

mate voor de hand;  

3) Doorgaand verkeer is verkeerskundig gezien bescheiden van omvang en qua aantallen hoger bij 

calamiteiten op het hoofdwegennet (HWN) dan onder normale omstandigheden;  

4) Van het totale verkeer dat op de Utrechtseweg rijdt, is een relatief groot aandeel niet afkomstig uit 

de gemeente Renkum. Dit ligt nu rond de 50%. Vergelijkbaar onderzoek uitgevoerd door Groen Licht 

in 2008 laat zien dat dit destijds 55% à 57% was. Tussen 2008 en 2023 is het doorgaande verkeer op 

de Utrechtseweg door de kern van Oosterbeek met ruim 300 motorvoertuigen toegenomen, terwijl 

verkeer uit de eigen gemeente in diezelfde periode met ruim 1.100 motorvoertuigen (van 3.651 naar 

4.778) is gegroeid. Ongetwijfeld is de huishoudensontwikkeling in onze gemeente tussen 2008 en 

2023 hierop van invloed. Tussen 2008 en 2023 is het aantal huishoudens gestegen van 14.082 naar 

14.853. Dit zien we ook terug in het autobezit. Dit is tussen 2008 en 2023 toegenomen van 14.907 

naar 17.100. De toename van verkeer op de Utrechtseweg is dus maar voor een heel beperkt deel 

toe te schrijven aan doorgaand verkeer.  

5) De verkeersstroom richting Arnhem is in 2023 iets hoger dan in tegenovergestelde richting;  

6) Het wegennet van gemeente Renkum heeft een belangrijke functie, ook voor noodhulpdiensten. 

Op het moment dat het verkeer op Rijkswegen en provinciale wegen vast staat, biedt het wegennet 

van Renkum een uitkomst voor noodhulpdiensten.  

Utrechtseweg en leefbaarheid 

Naar ons idee heeft verkeer op de Utrechtseweg door de kern van Oosterbeek impact op de 

leefbaarheid hiervan. Dit nemen wij dan ook mee in beleidsvorming op het gebied van mobiliteit 

(bijvoorbeeld in het mobiliteitsplan). In dit kader bekijken wij hoe wij verkeersintensiteiten kunnen 

verminderen afhankelijk van de beschikbaarheid van financiële middelen. In de regel kijken wij als 

vertrekpunt bij het nemen van verkeersmaatregelen naar ‘werk met werk’ maken, d.w.z. dat we 

zoveel mogelijk proberen mee te liften met onderhouds- en beheerprojecten om financiële middelen 

zo efficiënt mogelijk in te zeten en overlast voor omwonenden en andere belanghebbenden tot een 

minimum te beperken. De uitvoeringsparagraaf laten we afhangen van de resultaten van Ambities in 

evenwicht. De bijlage bij deze brief bevat meer informatie over de onderzoeksresultaten uit het 

kentekenonderzoek van 2023 en die van 2008.    

Het vervolg 

Onze ambitie is om voor de zomer een concept mobiliteitsplan aan u te presenteren. Gelijktijdig met 

het Mobiliteitsplan ontwikkelen we de beleidsregel Nota Parkeernormen en de Agenda 

Deelmobiliteit. Op deze onderdelen komen wij bij u terug.  
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Met vriendelijke groet,  

 

BURGEMEESTER EN WETHOUDERS VAN RENKUM  

 

de secretaris,       de burgemeester,  

 

        

 

M.J.J. (Marcel) Wagener     A.M.J. (Agnes) Schaap  



5 
 

Bijlage. Onderzoeksresultaten kentekenonderzoek en toelichting bij de bevindingen 

De onderzoeksresultaten zijn onderverdeeld in etmaalintensiteiten; zwaar verkeer; en doorgaand 

verkeer. 

2.1 Etmaalintensiteiten 

Op de locaties 15 en 18, Utrechtseweg / N225, ter hoogte van het spoorviaduct en ter hoogte van het 

Airborne-Monument, zijn de hoogste verkeersintensiteiten per etmaal geregistreerd. Op een 

gemiddelde werkdag rijden op locatie 15 ruim 11.600 motorvoertuigen en op locatie 18 bijna 10.600 

motorvoertuigen. Op locatie 17, Dreijenseweg, liggen de intensiteiten rond de 7.100 

motorvoertuigen. Verkeerstechnisch kunnen deze wegen dit aan.   

2.2 Zwaar verkeer 

Procentueel gezien zijn op een gemiddelde werkdag op locatie 16, Klingelbeekseweg, ter hoogte van 

het spoorviaduct, de meeste zware vrachtvoertuigen gemeten, namelijk 3,4%, wat overeenkomt met 

25 motorvoertuigen. Op locatie 15, Utrechtseweg / N225, zijn absoluut gezien de meeste zware 

vrachtvoertuigen geteld, namelijk 369, wat neerkomt op slechts 3,2% van het totale verkeer. Dat hier 

de meeste zware voertuigen rijden heeft te maken met het feit dat deze weg ook dienst doet als 

doorgaande route. Opmerkelijk is dat de doorgaande verkeersstroom richting oost hoger is dan in 

tegenovergestelde richting. Dit heeft ongetwijfeld deels een relatie met het éénrichtingsverkeer ten  

noorden van de Nelson Mandelabrug. Op een werkdag rijdt ruim 70% van al het verkeer op die brug 

naar het zuiden. Het is aannemelijk dat het aantal vrachtauto’s dat door Oosterbeek rijdt hoger zou 

zijn wanneer er twee-richtingen verkeer ten noorden van die brug zou zijn.  

2.3 Doorgaand verkeer 

Dit onderdeel gaat in op doorgaand verkeer op: 

- de Schelmseweg – Utrechtseweg; 

- de Utrechtseweg; 

- de Klingelbeekseweg; 

- de Dreijenseweg; 

- de Van der Molenallee; 

De nummers van de tellocaties corresponderen met kaart 1 in deze bijlage.  

Doorgaand verkeer Schelmseweg – Utrechtseweg (resp. tellocaties 15 en 18) 

De grootste doorgaande verkeersstroom door Oosterbeek, van en naar de Schelmseweg (locatie 3), is 

tussen die locatie en locatie 15, Utrechtseweg / N225. Op een gemiddelde werkdag bestaat deze 

stroom uit bijna 780 motorvoertuigen. Op dinsdag 3 oktober zijn 1.300 motorvoertuigen zowel 

geregistreerd op locatie 3 als op locatie 15. Dit is de dag met het hoogste aantal doorgaand verkeer 

tussen de beide locaties. Filevorming op de omliggende snelwegen is hiervan de oorzaak. Opvallend 

is dat juist gedurende een voertuigbrand op de A12 tussen Schaarsbergen en de A50 de 

verkeersintensiteiten op het onderliggend wegennet hoger zijn dan op andere dagen. Dit maakt dat 

dinsdag 3 oktober 2023 niet representatief is voor een reguliere werkdag. Het geeft wel een indruk 

van de impact van een relatief kortdurend knelpunt voor het onderliggend wegennet en het belang 

van bepaalde wegen in het wegennetwerk (ook voor noodhulpdiensten). De doorgaande 

verkeersstroom in zuidelijke richting tussen deze beide tellocaties ligt wat hoger dan in noordelijke 

richting.  
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Ook tussen de Schelmseweg en locatie 18, Utrechtseweg / N225 (t.h.v. het Airborne-Monument) is 

een duidelijke doorgaande verkeersstroom te zien. Op een gemiddelde werkdag bedraagt de 

doorgaande verkeersstroom tussen deze locaties bijna 525 motorvoertuigen. In totaal zijn op locatie 

3, Schelmseweg, 1.468 motorvoertuigen doorgaand ten opzichte van het onderzoeksgebied 

Oosterbeek Centrum. Iets minder dan een derde van het totale verkeer op de Schelmseweg is 

doorgaand. 

De belangrijkste doorgaande route via locatie 3 het onderzoeksgebied in is vanaf de 

Amsterdamseweg (locatie 1) naar de Utrechtseweg / N225 (locatie 15), 207 motorvoertuigen. 

De belangrijkste doorgaande route via locatie 3 het onderzoeksgebied uit is vanaf de 

Utrechtseweg/N225 (locatie 15) naar locatie 2 (Schelmseweg), 178 motorvoertuigen. 

Doorgaand verkeer Utrechtseweg (locatie 15) 

De grootste doorgaande verkeersstroom door Oosterbeek, van en naar de Utrechtseweg / N225 

(spoorviaduct), is tussen die locatie en locatie 18, Utrechtseweg / N225 (Airborne-Monument). Op 

een gemiddelde werkdag bestaat deze stroom uit ruim 3.350 motorvoertuigen. Op dinsdag 3 oktober 

zijn ruim 3.800 motorvoertuigen zowel geregistreerd op locatie 15 als op locatie 18. Dit is de dag met 

het hoogste aantal doorgaand verkeer tussen de beide locaties (zie Schelmseweg voor verklaring). De 

doorgaande verkeersstroom in oostelijke richting tussen deze beide locaties ligt wat hoger dan in 

westelijke richting. Overige verkeersstromen van en naar locatie 15 zijn: Utrechtseweg / N225 – 

Dreijenseweg: 809 mvt. Utrechtseweg / N225 – Schelmseweg: 778 mvt. Utrechtseweg / N225 – Van 

der Molenallee: 590 mvt. In totaal zijn op locatie 15, Utrechtseweg / N225 (spoorviaduct), bijna 5.500 

motorvoertuigen doorgaand ten opzichte van het onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum. 

De helft van al het verkeer op de Utrechtseweg is doorgaand. 

Via locatie 15 lopen meerdere doorgaande routes het onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum in. De 

belangrijkste is die van locatie 15 naar locatie 17, Dreijenseweg, 232 motorvoertuigen. 

De belangrijkste doorgaande route via locatie 15 het onderzoeksgebied uit is vanaf locatie 21 

(Rijksweg / N225, ten oosten van op- en afritten A50) naar locatie 11 (Onderlangs), via de locaties 18 

en 15, 262 motorvoertuigen. 

Doorgaand verkeer Klingelbeekseweg 

De grootste doorgaande verkeersstroom door Oosterbeek, van en naar de Klingelbeekseweg 

(spoorviaduct), is tussen die locatie en locatie 19, Van der Molenallee. Op een gemiddelde werkdag 

bestaat deze stroom uit bijna 150 motorvoertuigen. Op dinsdag 3 oktober zijn ruim 175 

motorvoertuigen zowel geregistreerd op locatie 16 als op locatie 19. Dit is de dag met het hoogste 

aantal doorgaand verkeer tussen de beide locaties (zie Schelmseweg voor verklaring). De doorgaande 

verkeersstroom in oostelijke richting tussen deze beide locaties ligt wat hoger dan in westelijke 

richting. In totaal zijn op locatie 16, Klingelbeekseweg, bijna 250 motorvoertuigen doorgaand ten 

opzichte van het onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum. Iets meer dan een derde van al het verkeer 

op de Klingelbeekseweg is doorgaand. 

Doorgaand verkeer Dreijenseweg 

De grootste doorgaande verkeersstroom door Oosterbeek, van en naar de Dreijenseweg, is tussen die 

locatie en locatie 18, Utrechtseweg / N225 (Airborne-Monument). Op een gemiddelde werkdag 

bestaat deze stroom uit bijna 1.375 motorvoertuigen. Op dinsdag 3 oktober zijn ruim 1.650 

motorvoertuigen zowel geregistreerd op locatie 17 als op locatie 18. Dit is de dag met het hoogste 
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aantal doorgaand verkeer tussen de beide locaties (zie Schelmseweg voor verklaring). In totaal zijn op 

locatie 17, Dreijenseweg, bijna 2.175 motorvoertuigen doorgaand ten opzichte van het 

onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum. Bijna een derde van al het verkeer op de Dreijenseweg is 

doorgaand. 

De belangrijkste doorgaande route via locatie 17 het onderzoeksgebied in is vanaf de Schelmseweg 

(locatie 2), via locatie 1 en locatie 17 naar de Utrechtseweg / N225 (locatie 18), 189 motorvoertuigen. 

De belangrijkste doorgaande route via locatie 17 het onderzoeksgebied uit is vanaf locatie 15 

(Utrechtseweg / N225) naar deze locatie, 232 motorvoertuigen. 

Doorgaand verkeer Utrechtseweg (locatie 18)/N225 

De grootste doorgaande verkeersstroom door Oosterbeek, van en naar de Utrechtseweg / N225 

(Airborne-Monument), is tussen die locatie en locatie 15, Utrechtseweg / N225 (spoorviaduct). Op 

een gemiddelde werkdag bestaat deze stroom uit ruim 3.350 motorvoertuigen. Op dinsdag 3 oktober 

zijn ruim 3.800 motorvoertuigen zowel geregistreerd op locatie 18 als op locatie 15. Dit is de dag met 

het hoogste aantal doorgaand verkeer tussen de beide locaties (zie Schelmseweg voor verklaring). De 

doorgaande verkeersstroom in oostelijke richting tussen deze beide locaties ligt wat hoger dan in 

westelijke richting. Overige verkeersstromen van en naar locatie 18 zijn: Utrechtseweg / N225 – 

Dreijenseweg: 1.373 mvt. Utrechtseweg / N225 – Schelmseweg: 524 mvt. Utrechtseweg / N225 – 

Klingelbeekseweg: 20 mvt. In totaal zijn op locatie 18, Utrechtseweg / N225 (Airborne-Monument), 

bijna 5.275 motorvoertuigen doorgaand ten opzichte van het onderzoeksgebied Oosterbeek 

Centrum. De helft van al het verkeer op de Utrechtseweg is doorgaand. 

Via locatie 18 lopen meerdere doorgaande routes door het onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum.  

De route vanaf locatie 21 (Rijksweg / N225, ten oosten van op- en afritten A50) naar locatie 11 

(Onderlangs), via de locaties 18 en 15, is de belangrijkste, 262 motorvoertuigen. 

Doorgaand verkeer Van der Molenallee 

De grootste doorgaande verkeersstroom door Oosterbeek, van en naar de Van der Molenallee, is 

tussen die locatie en locatie 15, Utrechtseweg / N225 (spoorviaduct). Op een gemiddelde werkdag 

bestaat deze stroom uit 590 motorvoertuigen. Op vrijdag 13 oktober zijn ruim 700 motorvoertuigen 

zowel geregistreerd op locatie 19 als op locatie 15. Dit is de dag met het hoogste aantal doorgaand 

verkeer tussen de beide locaties (zie Schelmseweg voor verklaring). De doorgaande verkeersstroom 

in oostelijke richting tussen deze beide locaties ligt hoger dan in westelijke richting. Overige 

verkeersstromen van en naar locatie 19 zijn: Van der Molenallee – Klingelbeekseweg: 149 mvt. Van 

der Molenallee – Schelmseweg: 102 mvt. Van der Molenallee – Dreijenseweg: 17 mvt. In totaal zijn 

op locatie 19, Van der Molenallee, ruim 850 motorvoertuigen doorgaand ten opzichte van het 

onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum. Ruim twee vijfde van al het verkeer op de Van der 

Molenallee is doorgaand. 

Twee belangrijke doorgaande routes lopen via locatie 19, Van der Molenallee, te weten: 1. Van der 

Molenallee – Utrechtseweg / N225 (spoorviaduct) – Onderlangs: 119 motorvoertuigen in oostelijke 

richting en 56 motorvoertuigen in westelijke richting. 2. Van der Molenallee – Utrechtseweg / N225 

(spoorviaduct) – Onderlangs – Nelson Mandelabrug: 74 motorvoertuigen in oostelijke richting en 69 

motorvoertuigen in westelijke richting. 
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Onderbouwing van de bevindingen 

Bron: Kentekenonderzoek Verkeersstromen Arnhem West – Oosterbeek   

Bureau de Groot Volker – Q4 2023 

 

Kaart 1. Onderzoeksgebied kentekenonderzoek 

Onderzoeksresultaten gemeente Renkum 

• Gemiddelde etmaalintensiteiten 

 

Tabel 1. Gemiddelde etmaalintensiteiten 
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Grafiek 1. Gemiddelde etmaalintensiteiten 

De verkeerstechnische capaciteit van een gebiedsontsluitingsweg binnen de bebouwde kom is 

conform de richtlijn van CROW 1.600 personenauto equivalent (pae1) per rijrichting per uur, d.w.z. 

3.200 pae in beide richtingen per uur (maximaal 35.200 per etmaal).  

 

Tabel 2. Indicatieve maximale hoeveelheden autoverkeer in motorvoertuigen (mvt) per etmaal of 

personenauto-eenheden (pae) per spitsuur voor verschillende typen wegen (bron: CROW richtlijnen 

conform ASVV2004, publicatie 216 en Handboek Wegontwerp). 

In de praktijk  wordt 35.200/etmaal nooit gehaald door verstoringen in verkeersstromen. Deze 

worden beïnvloed door rotondes, zijstraten, kruisingen, bochten etc.  

 
1 Pae = Getal dat aangeeft hoeveel ruimte een voertuig inneemt in vergelijking met een 
personenauto. 
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Voertuigverdeling 

Het verkeer is op basis van het gewicht geclassificeerd naar drie verschillende voertuigklassen. 

Daarnaast zijn de voertuigen met een buitenlands kenteken apart geregistreerd. Vrachtverkeer 

betreft de voertuigen met een registratiegewicht groter dan 3500 kg (zware bedrijfsauto’s). 

 

Tabel 2. Voertuigverdeling gemiddelde werkdag in absolute cijfers 

 

Tabel 3. Voertuigverdeling gemiddelde werkdag in procenten 
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Doorgaand verkeer Schelmseweg 

Met behulp van de geregistreerde kentekens zijn de verkeersstromen tussen de zes locaties in het 

onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum bepaald. De analyseperiode voor elke dag is de periode 

tussen 06:00 uur en 22:00 uur. Gemiddelden hebben betrekking op deze periode. 

Tabel 4 toont het doorgaand verkeer door het onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum van en naar de 

Schelmseweg. 

 

Tabel 4. Doorgaand verkeer van en naar de Schelmseweg 

Intensiteit gemiddelde werkdag etmaal: 4.865 mvt.  

Intensiteit gemiddelde werkdag 6 – 22 uur: 4.704 mvt.   

Doorgaand verkeer onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum: 1.474 mvt. = 31%  

Bestemmingsverkeer naar onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum: 1.627 mvt. = 35%  

Herkomstverkeer uit onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum: 1.603 mvt. = 34% 
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Doorgaand verkeer Utrechtseweg  

Tabel 5 toont het doorgaand verkeer door het onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum van en naar de 

Utrechtseweg / N225. 

 

Tabel 5. Doorgaand verkeer van en naar de Utrechtseweg 

Doorgaand verkeer onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum: 5.530 mvt. = 50%  Bestemmingsverkeer 

naar onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum: 3.118 mvt. = 28%  Herkomstverkeer uit 

onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum: 2.422 mvt. = 22% 
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Doorgaand verkeer Klingelbeekseweg 

 

Tabel 6. Doorgaand verkeer van en naar de Klingelbeekseweg 

Doorgaand verkeer onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum: 249 mvt. = 35% Bestemmingsverkeer 

naar onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum: 306 mvt. = 43%  Herkomstverkeer uit 

onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum: 154 mvt. = 22%   
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Doorgaand verkeer Dreijenseweg 

 

Tabel 7. Doorgaand verkeer van en naar de Dreijenseweg 

Doorgaand verkeer onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum: 2.207 mvt. = 32%  Bestemmingsverkeer 

naar onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum: 2.343 mvt. = 34%  Herkomstverkeer uit 

onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum: 2.283 mvt. = 33%   
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Doorgaand verkeer Utrechtseweg (locatie 18)/N225 

 

Tabel 8. Doorgaand verkeer van en naar de Utrechtseweg (locatie 18) 

Doorgaand verkeer onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum: 5.271 mvt. = 52%  Bestemmingsverkeer 

naar onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum: 2.480 mvt. = 25%  Herkomstverkeer uit 

onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum: 2.298 mvt. = 23% 
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Doorgaand verkeer Van der Molenallee 

 

Tabel 9. Doorgaand verkeer van en naar de Van der Molenallee 

Doorgaand verkeer onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum: 857 mvt. = 39%  Bestemmingsverkeer 

naar onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum: 635 mvt. = 29%  Herkomstverkeer uit 

onderzoeksgebied Oosterbeek Centrum: 720 mvt. = 33%   
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Doorgaande verkeersstromen Oosterbeek gemiddelde werkdag 
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